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前10个月全国共淘汰99.52万辆
黄标车，占淘汰任务的 85.46%；陕
西省“严重滞后”，仅完成不足三分
之一。

环保部 17日表示，今年的黄标
车淘汰任务已进入收官阶段，一些省
市进度过慢遭到点名，其中，陕西严
重滞后，北京淘汰进度也未达到时序
要求。

北京淘汰进度未达到时序要求

淘汰黄标车是国务院今年部署的
一项重要任务。随着接近年终，环保
部近两个月每个月通报各地完成任务
的进度，提醒各地时间紧迫。

环保部 17日表示，10月，全国
在一个月内共淘汰了 2005年底前注
册营运的黄标车 17.18万辆，这使得
今年前 10个月全国一共淘汰的黄标
车车辆累计达到 99.52万辆，占淘汰
任务的85.46%。

根据环保部公布的各省市进度，
各地进展差异很大。其中，广西、云
南、天津、西藏等4个省份已提前完
成年度淘汰任务，任务完成量超过
100%。湖北、安徽、新疆、辽宁、
广东、吉林等6个省份完成淘汰任务
超过90%。

但也有省市因进度滞后遭环保部
批评，其中，环保部指陕西省“严重
滞后”，仅完成不足三分之一，完成
任务面临严峻考验。

此外，湖南、江苏、宁夏等完成
不足70%，山东、北京等淘汰进度也
未能达到时序要求。北京的任务完成
进度为 70.71%，需要在今年最后的
两个月中完成年度任务的近30%。

地方未完成年度任务将被约谈

据了解，现在各地在淘汰黄标车
和老旧车方面的制度、措施方面各有
不同，有的省如山东、河北等地明确
由省公安厅牵头，上海由交通委牵
头，建立了多部门协调配合工作机
制。北京、上海、山东、浙江、广东
等 18个省出台了黄标老旧车的淘汰
工作实施方案或补贴政策，有 84个
地级及以上城市出台了补贴政策，补
贴金额最高达8万元/辆。

环保部17日表示，按照国务院要
求，如果地方未完成年度任务，环保部
将会同有关部门对省级人民政府及其
相关部门负责人进行约谈，督促整改。

国家发改委：未来五年全国建480万个充电桩，
京津冀率先实现城际快充

新建住宅车位需
配套充电桩

17日，国家发改委发布了《电动汽车

充电基础设施发展指南（2015-2020

年）》（以下简称指南），明确提出

到2020年，全国将新增集中式

充换电站1.2万座，分散式充

电桩 480 万个，以满足全国

500万辆电动汽车充电需求。

充电基础设施主要包括各类集中式充换电
站和分散式充电桩。截至2014年底，全国共建
成充换电站 780座，交直流充电桩 3.1万个，为
超过12万辆电动汽车提供充换电服务。

《指南》提出，到2020年，要优先建设公交、
出租及环卫与物流等公共服务领域充电基础设
施，新增超过 3850座公交车充换电站、2500座
出租车充换电站、2450座环卫物流等专用车充
电站。同时，推进公务与私人乘用车用户结合
居民区与单位停车位配建充电桩，新增超过
430万个用户专用充电桩。

在交通枢纽、大型文体设施、城市绿地、大
型建筑物配建停车场、路边停车位等城市公共
停车场所，建成超过2400座城市公共充电站与
50万个分散式公共充电桩。

至去年底已建成3.1万个充电桩

《指南》提出，对于有固定停车位的用户，优
先结合停车位建设充电桩。对于无固定停车位
的用户，鼓励企业通过配建一定比例的公共充
电车位，建立充电车位的分时共享机制。

各地还要明确各类建筑物配建停车场及社
会公共停车场中充电设施的建设比例或预留条
件要求。原则上，新建住宅配建停车位应100%
建设充电基础设施或预留建设安装条件。

无固定车位用户
可“分时共享充电”

《指南》表示，积极推进公务与私人乘用车
用户结合居民区与单位停车位配建充电桩，未
来五年将新增超过 430万个用户专用充电桩，
其中，在居民区，建成超过280万个用户专用充
电桩，在公共机构、企事业单位、写字楼、工业园
区等单位内部停车场，建成超过 150万个用户
专用充电桩，以解决居民区充电基础设施建设
面临的“最后一公里”难题，同时鼓励有条件的
设施对社会公众开放。

对此，北京交通大学新能源汽车动力总成
技术重点实验室主任张欣表示，用户专用充电
桩可以理解为私人充电桩。由于目前大部分新
能源汽车充电属于慢充，即充电需要几个小时，
因此要建设一定数量的用户专用充电桩，在买
车方便的同时充电也方便，这会鼓励民众购买
电动车的积极性。

据张欣介绍，目前很多小区建设专用充电
桩并不方便，很多是电动车公司协调安装充电
桩，“这不只需要联系物业问题，有些小区还有
拉电的问题”，小区中也会有些业主不理解在车
位装充电桩，因为一些小区比较狭窄，可能会占
用公共资源。

此外，在建设方面会引导充电服务、物业
服务等相关企业参与居民区的充电基础设施建
设与运营，鼓励企业统一开展停车位改造和直
接办理报装接电手续。张欣表示，引入社会资
本有利于市场竞争，防止垄断，对于用户来说
是好事。

焦点1
居民区
建280万个充电桩

《指南》提出，依托高速
公路服务区停车位，建设城
际快充网络，2020 年底前初
步覆盖大部分主要城市，满
足电动汽车城际、省际出行
需求。

时间进程分为两个阶
段，2015年之前初步形成“四
纵两横三环”（四纵：京沪高
速、京港澳高速、沈海高速、
京台高速，两横：青银高速、
沪蓉高速，三环：京津冀、长
三角、珠三角）的城际快充网

络，建成超过500座城市快充
站。2020年之前形成“四纵四
横”（四纵：沈海、京沪、京台、
京港澳，四横：青银、连霍、沪
蓉、沪昆）城际快充网络，建
成超过1000座城市快充站。

《指南》还特别提出要率
先建成京津冀、长三角、珠三
角三个雾霾防治重点区域的
城际快充网络，各主要城市
间实现互联互通。

张欣认为，建立城际快
充网络，可以让电动车走得

更远，在一定程度上也有利
于环境保护。目前的电动车
行驶里程一般在200公里，如
果开空调或遇到堵车，就只
有一百多公里，像现在京津
冀协同发展，往来更加密切，
但很多车主不敢走远，担心
去天津的路上没有充电桩。

张欣表示，城际快充网
络由于基本属于集中建设规
划，建设点与电网离得较近，
用地限制也比较小，会更加
节约投入的成本。

焦点2 京津冀将率先实现城际快充

＞＞新闻链接

环保部：
陕西、北京等地
黄标车淘汰进展慢

（据京华时报）

北京、天津、河北、辽宁、
山东、上海、江苏、浙江、安
徽、福建、广东、海南

到 2020 年新增集中式
充换电站超过7400座，分散
式充电桩超过 250 万个，以
满足超过266万辆电动汽车
充电需求。

率先建成京津翼、长三
角、珠三角三个雾霾防治重
点区域的城际快充网络，各
主要城市实现互联互通。

山西、内蒙古、吉林、黑
龙江、江西、河南、湖北、湖
南、重庆、四川、贵州、云
南、陕西、甘肃

到2020年新增集中式充换
电站超过 4300 座，分散式充电
桩超过 220 万个，以满足超过
223万辆电动汽车充电需求。

加强与加快发展地区的互
联互通，以高速公路网为基础，
逐步推进全国范围的城际快充
网络建设。

广西、西藏、青海、宁
夏、新疆

到 2020 年新增集中
式充换电站超过 400 座，
分散式充电桩超过 10 万
个，以满足超过11万辆电
动汽车充电需求。

省会等主要城市公共
充电桩与电动汽车比例不
低于 1：12，城市核心区
公共充电服务半径小于2
公里。

积极促进地区加快发展地区 示范推广地区

电动公交车20万辆

电动出租车30万辆

电动环卫、物流车20万辆

电动公务与私人乘用车430万辆

公交车专用3850座

出租车专用2500座

环卫、物流车专用2450座

城市公共2400座

城际快充800座

用户专用充电桩430万个
其中：居民区280万个
公共机构、企事业单位、写字楼、工
业园区等单位内部停车场150万个

分散式公共充电桩50万个

500万辆

集中式
充换电站

1.2万座

分散式
充电桩

480万个


