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京津冀核心城市间半小时抵达
新建23条城际铁路线 京唐京滨城际有望年内开工

在京津冀三地中心城市
间往来，一到两个小时就能
到达；如果在三地中部核心
区间城市往来，半个小时就
能走上一遭。这是最新的
“ 京 津 冀 城 际 铁 路 规 划
（2015-2030 年）”中呈现的美
好图景。

日前，记者从京津冀城际
铁路投资公司获悉，在 2030
年之前，京津冀地区将新建
23 条、总里程达 3400 公里的
城际铁路线，形成以“四纵四
横一环”为骨架的城际铁路
网。届时，三地主要城市之
间、中心城区与周边城镇之
间将形成 0.5 至 2小时的高速
交通圈，其中，从北京到天
津、唐山、保定等京津冀中部
核心区主要城市，半小时左
右即可抵达。

优先开建京唐京滨城际、廊涿城际、城铁联络线
由京津冀三地会同中国铁路总公司

编制的《京津冀城际铁路网规划修编方
案（2015-2030年）》，一个月前进入环评
阶段，目前正上报国家发改委待批。根
据环评公示，三地城际铁路网将以京津
塘、京保石、京唐秦三大通道为主轴，以
京津石三大城市为核心，以“四纵四横一
环”为骨架，覆盖区域中心城市、重要城
镇和主要产业集聚区。其中，“四纵”为
京石邯城际、京霸衡城际、津承沧城际、
环渤海城际；“四横”为京津塘城际、京唐

城际、津保城际、石沧黄城际；“一环”为
环北京城际。

按照规划，京津冀区域内将形成三
个圈：中部核心区主要城市间“半小时到
1小时”交通圈；中心城市之间“1小时到2
小时”交通圈；中心城区与周边城镇“半
小时到1小时”通勤圈。

在规划新建的 23条城际铁路中，京
唐、京滨、城际铁路联络线、廊涿城际等8
个项目会优先在近期开建，总里程 1000
公里。其中，京唐、京滨城际有望年内开

工建设，廊涿城际、城际铁路联络线有望
明年开工。此外，京霸铁路、京石城际、
环北京城际（香河至平谷段）、京张铁路
崇礼线也将在2020年前开建。

“这份规划修编方案有望在年内由
国家发改委通过。”京津冀城际铁路投资
公司总经理苗子簃介绍，京唐城际与京
滨城际已经完成项目申请报告，其他线
路也会逐步抓紧实施。由于规划尚未审
批，各条线路的最终方案仍需以审批文
件为准。

京唐城际下月招标 工期三年半
“京唐城际是所有新建城际线中前

期工作进展最快的。”苗子簃介绍，京唐
城际是京津冀协同发展的标志性项目，
也是今年新开工建设的60个铁路项目之
一。记者日前从该条铁路前期工作进度
横道图中发现，本月已进入“组织设计施
工”阶段，将开展先期开工段施工图设计
及审查等工作。下月起，先期开工段将
启动施工招标工作。该城际线工期预计
三年半。

规划图显示，京唐城际穿越北京、河
北廊坊、天津宝坻、河北唐山，全长大约
153公里，目前设置北京通州站、燕郊站、
大厂站、香河站、宝坻南站、鸦鸿桥站、唐
山站 7座车站，并在唐山预留 1座机场南
站。苗子簃告诉记者，因为该城际线也
是路网干线中的一部分，时速将达到350
公里；如果从北京直接开到唐山，中间不
停站，只需要约半个小时。为了加快速
度，城际线开通后可能采取跳站停靠措

施，比如这一趟跳这几个站，下一趟跳另
外几个站。

“虽然叫做京唐城际，但并不能说唐
山是终点，应该说它是京津冀地区铁路
线的一个节点。”根据规划，京唐城际未
来还会与津秦铁路相连，通往秦皇岛及
东北地区；同时也预留了条件，能连通已
经开工建设的唐曹铁路，通往曹妃甸。

▶大规划

▶大项目

▶大升级
S6线接入新机场与京石城际

地铁规划中，北京市民较熟悉的 S6
线“更名”为“城际铁路联络线”，并由地
铁升级国铁制式。按照城际铁路一般
160公里到250公里的时速水平，从S6升
级为城际铁路联络线后，速度将随之翻

倍提升。
这条联络线北边起自首都机场T3航

站楼，南下先后经过通州、亦庄，并在亦
庄站分为两支，一支向南接入廊涿城际
最终抵达新机场，另一支向西经黄村接

规划的京石城际。这条全长 120公里的
城际联络线路，将串连起顺义、通州、亦
庄、大兴、新机场等地，有利于有序疏解
北京非首都功能和产业转移。

▶大开发
城铁建设带动沿线城镇土地升值

根据规划，与京唐城际共线 80多公
里的京滨城际，是北京到天津的第二条
城际铁路。北京到天津宝坻一段与京唐
城际共线，宝坻到滨海新区新建97公里，
途经天津宝坻区、北辰区、东丽区，最终
抵达滨海新区。而预计与城际铁路联络
线同在明年开工的廊涿城际，则是北京
新机场外围综合交通配套工程，全长约

87 公里，起自新廊坊站，途经北京新机
场，终点为规划的京石城际涿州南站，预
计与新机场同步投入使用。

在开发模式上，今明两年开工的上
述4条线路，将采用“铁路＋土地”的综合
开发模式，即“以铁兴地，以地建铁”。去
年，国务院下发《关于支持铁路建设实施
土地综合开发的意见》，扣除站场用地

后，同一铁路建设项目的综合开发用地
总量按单个站场平均规模不超过50公顷
控制，少数站场综合开发用地规模不超
过100公顷。通过此种方法，使城际铁路
建设带动沿线城镇经济发展，实现土地
升值，再利用土地升值收益反哺城际铁
路建设运营。

●相关新闻

河北保定
建设白洋淀科技城
对接京津签313亿投资项目

河北省白洋淀科技城重点项目签约仪式15
日在河北保定市举行，保定市政府、保定市白洋
淀科技城建设领导小组办公室与中国冶金地质
总局、华润集团、航天科技集团等13家企业、高
校签订了战略合作协议，签约投资总金额达313
亿元，白洋淀科技城全面开工建设。

据介绍，15日签约的项目涉及产业类、科技
平台类、基础设施类、园区合作类、金融类等多
个领域，其中包括投资200亿元的白洋淀通航产
业园。

中科曙光旗下的曙光星云信息技术（北京）
有限公司副总裁段刚表示：“选择白洋淀科技城
作为公司的落脚点，既是看中了保定地处京津
冀核心区的良好区位优势，也在于保定具有优
良的投资环境和科技氛围，辖内的高校资源将
为公司的发展提供良好的人力和智力资源。”

据悉，在保定建设白洋淀科技城是河北省
落实中央京津冀协同发展战略的一项重要决策
部署，是河北省主动融入京津冀协同发展的突

破口和重要载体。它以“华北明珠”白洋淀为生
态坐标、以科技城为中枢、以京津冀协同发展为
引领，集科技研发、新兴产业培养、节能低碳、绿

色生态、宜业宜居等多功能为一体，规划面积
385平方公里，涵盖了保定市莲池区、徐水区、清
苑区和安新县四个县区。

保定市致力于将白洋淀科技城打造成京津
冀协同发展的先导示范区、新型城镇化和城乡

统筹的试点示范区和京津保科研成果转化基
地。

■词条

城际铁路
2015年3月1日起实施的《城际

铁路设计规范》规定：城际铁路是指
专门服务于相邻城市间或城市群，旅

客列车设计速度250公里/小时及以
上的快速、便捷的交通设施。

城际铁路线路长度一般介于50
公里至300公里之间；这之外的铁路，

短距离的一般属于市域铁路或市郊
铁路，长距离的则一般属于区域铁路
里的干线铁路。

城际铁路车站间距一般为10公

里至50公里，服务对象以中短途旅客
为主，且单程时间通常较短，特别强
调旅客出行的快速和便捷。

天津机场
昨起开始双跑道运行

作为京津冀协同发展“民航先行”的又一重
要举措，天津机场15日正式开启双跑道隔离平
行运行模式。

记者15日从首都机场集团获悉，天津机场
第二跑道将作为主降跑道承担航班保障任务。
运行模式的进一步优化完善，将有效提升机场
运行效率，为航班的安全正常和旅客的顺利出
行提供更高品质的保障。

为适应天津机场的快速发展，进一步提高
航班运行效率，自今年年初开始，天津机场启动
实施双跑道隔离平行运行的相关工作。业内人
士指出，隔离平行运行模式有利于分离进离场
航班，减少飞行冲突，大幅度地提高小时容量，

同时减少流量控制，避免航空器在地面长时间
等待，减少航班延误。

近年来，天津机场旅客吞吐量增幅持续位
于全国主要机场前列，特别是在首都机场饱和
情况下，作为首都机场集团管理一体化的主要
分流渠道，天津机场航班起降架次以每年10%以
上速度增长。今年国庆节黄金周，天津机场出
入境人员50300余人次，验放各类国际航班380

余架次，同比分别增长25.7%和26.6%，再创历史

同期新高。
根据中国民航局《关于推进京津冀民航协

同发展的意见》，在北京新机场建设期间，将完
善北京首都机场服务首都核心功能的保障能
力，强化天津滨海机场枢纽功能，大力发展航空
物流。同时石家庄机场积极发展航空快件集散

及低成本航空，为首都机场减压分流。

（据新华社）


