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台儿庄古城不仅是文化古城、景

观古城，同时更是一座智慧古城。

去年 3 月 11 日，台儿庄移动 4G 网络

在台儿庄正式开通运行，至今已一

年有余，在这一年的时间台儿庄城

区共建站点 100 余个，实现了对城区

的全覆盖，台儿庄古城建成 12 个站

点，网速达到 50M 比特率以上。

台儿庄古城是山东第一家开通

4G 网络的 5A 级景区。四月清明，春

回大地，走进古城沐春风，重拾民

俗，游客来到这里享受美景的同时

还可以更加快捷的享受到信息化服

务。台儿庄移动在古城举行了 4G 网

络体验活动，古城游客纷纷体验 4G
网络带来的冲击。

“我刚才在古城里试了一下，速

度 确 实 很 快 ， 而 且 信 号 也 非 常 稳

定，特别好，网络确实比 3G 的快了

很多。”游客李先生说。

“4G 的网速确实是非常的快，

没想到来台儿庄古城游玩还能享受

到 4G 服务，我现在拍摄的照片上传

速度飞快，特别方便。真没想到 4G
这么好用。”来自南京的游客周先生

高兴地说。

清明时节 台儿庄古城游客畅享移动4G飞般网速

航班延误 空域不足占三成
中国民航改造10条单向道空中“拓路”

目前我国主要航路航线运行基本实行东
单西双的双向运行，往东飞的飞机使用单数
的高度层，往西飞的飞机使用双数的高度层，
以保证同一航路上飞机和飞机的垂直间隔保
持300米左右。

单向运行主要指航空器只沿某一个方
向，高度层上下方只有同向航空器的运行方
式。

2014年中国民航正常性只有68.37％，创
历史新低，空域容量原因增至 30％左右且呈
现持续增加态势；中国民航需求量年均增长
逾 10％，10年后将超过美国成为全球第一大

民航市场。我国空中交通面临巨大压力。
作为空中交通“拓路者”，就如何满足市

场需求，减少航班延误等问题，中国民航局空
管局局长车进军接受了记者专访。

“在现行空域条件下，我们将主要通过利
用现有空域资源新辟航路航线，增加容量。
特别是以单向循环大通道方式进行改造。我
们初步拟定 10条类似单向循环大通道，包括
京广、京沪、沪广等主要航路，打算利用三五
年时间，基本完成对全国民航主要干线航路
航线的规划调整，争取形成‘整体大循环、局
部微循环’高空航路航线单向循环运行网络

格局。”车进军介绍。
4月2日零时起，“广兰大通道”已正式启

用，这也是继京昆大通道、京广大通道（西线）
空域调整方案成功实施后，我国第三条空中
大容量通道，今后每日将有400余架次航班使
用这条“单向快速通道”，惠及 32个机场的国
内外出行旅客。

民航专家鱼海洋说,让原有双向对飞的单
一航路彻底实现“来去分开，隔离飞行”的大
通道格局，这对于减少航班延误、改善航路上
的拥堵等问题会起到明显效果。

“以前的‘来去不分开’的航路等于是像

高速路却没有将来去路双向分离一样的道
路。如果航班在一个‘路口’想要左转，想去
其他方向的话就会很困难，设计成‘单向循
环’的道路就会很顺畅地运行，运行效率就会
大幅度地提高。”

另外对空中交通管理者来说，压力也会
大大地减轻，调配的困难会降低很多，自然会
带来运行效率的提高。鱼海洋认为，此次民
航如此大尺度的调整，正是为了配合国家“一
带一路”的战略实施。

●可使用空域为美国1／3
记者：平常看不见的空中交通压

力到底多大？
车进军：2005年起，我国成为世

界第二民航大国。10 年来，空域需
求增长年均 10％以上，最近七八年
翻了一番。空客公司预测 10年后我
国将超过美国，成为全球第一大民航
市场。

然而要看到，以 2013年为例，我
国民航飞行架次约为美国 1／2。两
国总空域面积相当，我国民航可常态

使用空域面积约为美国的 1／3，一
线管制员约为美国的 1／2。估算我
国民航可用空域负荷，约为美国的
1.5倍。

目前我国仍处需求增长释放
期。2014年，我国旅客运输 3.9亿人
次，人均乘机不到0.3次，欧美一些国
家为2次以上，可见我国需求潜力之
大，空域管理压力之大。

记者：这对航班正常性影响有多
大？

车进军：欧美主要国家航班正常
性，基本在80％以上。最近10年，我
国航班正常性持续震荡下行，2005
年 还 在 80％ 以 上 ，2013 年 只 有
72.85％，2014 年只有 68.37％，创历
史新低。这里原因很多，空域容量原
因 2005 年约为 20％，近两年增至
30％左右，呈现持续增加态势。据了
解，欧美国家，空域容量原因对航班
的影响远低于我国。

●拟定10条单向循环通道
记者：应对现状，目前我国最现

实的处理方法是什么？
车进军：在现行空域条件下，我

们将主要通过利用现有空域资源新
辟航路航线，增加容量。特别是以单
向循环大通道方式进行改造。

目前我国主要航路航线运行基
本实行东单西双的双向运行，安全运
行风险较大。以单向运行方式对主
要干线航路进行改造，就是对部分利
用率较低的空域资源进行优化整合，
对繁忙航路航线分流，形成往返航班

单向运行。欧洲许多主要繁忙航路
都是单向运行，美国也有不少案例，
效果都很好。

2013 年底，我国在华北至西南
地区的主要高空航路（京昆航路）进
行试点表明，这种方法在促进运行安
全、提升运行正常性和降低运行成本
方面较有效。今年4月，又在华南至
西南、西北方向的主要航路上（广
州－兰州）实施，效果很明显。

记者：成功的经验可以在全国推

广吗？

车进军：我们拟近期向全国推
广，初步拟定 10条类似单向循环大
通道，包括京广、京沪、沪广等主要航
路，打算利用三五年时间，基本完成
对全国民航主要干线航路航线的规
划调整，争取形成“整体大循环、局部
微循环”高空航路航线单向循环运行
网络格局。

随着相关工作的逐步推进，整个
航路航线网络在安全风险、网络结
构、运行效率等方面都会有一个大的
改善。

●以海上补陆空
记者：我国海上空闲空域资源

利用情况如何？
车进军：我国东部地区飞行流

量大，空域资源紧张。但还有一些
地区流量相对不大，空域资源利用
还有很大提升空间，如东海、南海
等，要重点提升这些宝贵的空域资
源利用潜力。

近期我们启用东南沿海海上

M503航线，缓解了东南沿海特别是
长三角、珠三角两大最繁忙机场群
之间主要航路过于繁忙、航班延误
问题，同时也为东北亚－东南亚地
区航班运行提供了重要通道。

记者：M503能否发挥1＋1＞2的
作用？

车进军：不止大于 2。我们计划
利用 M503 的连接作用，将黄海、东

南沿海及南海地区等相关海上航路
航线进行重新优化整合，打通我国
东北、东北亚、我国东南沿海、珠三
角和东南亚地区主要交通流运行的
海上大通道，使之成为亚太地区航
路网的关键组成部分，缓解相关地
区的空域拥堵和航班延误问题。

●军民航融合发展
记者：大陆上空空域利用效率

不平衡，你怎么看？
车进军：东北、西北甚至中东部

地区部分航路航线流量分布不均
衡，空域资源利用率不高。如北京
广州间的A461航路，年初通过使用
H10航线进行分流，将部分A461运
行的航班调整至相对空闲的H10，还
将进一步优化。京昆航路华北段流
量过大，负荷过高，拟在其西北部新
辟并调整一些航路航线进行分流。

对其他一些类似繁忙航路航

线，一方面我们协调军方争取新辟
一些航线，包括临时航线，对现有空
域结构进行优化；另一方面，我们也
将不断对交通流进行优化调整，使
其分布更加均衡，充分利用好现有
的相对空闲的空域资源。

记者：作为中央明确的战略，你
怎么看待军民航融合发展？

车进军：军民航运行特点不同，
但空域需求都在发展，共赢发展是
大方向。

我们近期在加强同军航空域用

户的合作，一方面争取新的空域资
源，特别是对军航用户运行影响较
小的空域资源；另一方面也根据民
航运行需求，将对民航运行影响较
小的部分航路航线交还给军航，使
其能更好地对空域使用活动进行组
织。通过这种互帮互助，双方需求
得到了最大满足。前期的兰州地
区、贵阳地区空域优化都是双方共
赢发展的成功案例。

（本版稿件据新华社）

漳州古雷石化大火被扑灭
据事故处置指挥部最新提供的信息，备受关注的福建漳

州古雷石化大火在历时21个多小时后被扑灭。
6日下午18时56分，漳州古雷的腾龙芳烃二甲苯装置发

生漏油着火事故，引发装置附近中间罐区(2)三个储罐爆裂燃
烧，分别是存油2000立方米的607罐，存油6000立方米的608
重石脑油储罐以及存油4000立方米的610轻重整液罐。

7日上午9时30分左右，消防部门调集300吨泡沫，对还
在燃烧的最后一个储罐实施泡沫覆盖灭火总攻。截至 16时
40分，经过7个多小时的奋战，最后一个着火罐被扑灭，至此，
发生漏油着火事故的三个储油罐全部成功扑灭。

据介绍，福建省各级部门对此次事故高度重视，共调集
177辆消防车、829名官兵、1212吨泡沫及市供水、供电、公安、
安监、环保等相关联动力量到场参与处置。


